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Pytanie

Kapitan zeglugi wielkiej-F1P3-bezpieczenstwo naw
iCza Jeden alugi sygnar dZWIekowy statku nadawany syreng oKrglowg w odstepacn nie aruzszycn niz|

?

w warunkach dobrej widzialnosci — ,ptyne kanatem portowym”

w waskich przejsciach — ,zamierzam wyprzedzi¢ inny statek z prawej burty”

w warunkach ograniczonej widzialnosci — statek o napedzie mechanicznym posuwajgcy sie po wodzi

sygnat watpliwosci, gdy jeden statek ma watpliwos$¢ co do intencji drugiego statku

acza sytuacja, kiedy namiar na obserwowany inny statek w ruchu nie zmienia sie a odlegtosé
zy statkami sie zmniejsza?

statki ptyng kursami przecinajgcymi sie ale ming sie w bezpiecznej odlegtosci

statki ptyng kursami rownolegtymi i jeden ze statkéw jest wyprzedzany przez drugi statek

statki ptyng kursami przecinajgcymi sie i wystepuje ryzyko zderzenia

h akwenach obowigzujg postanowienia Konwencji COLREG?

na wszystkich akwenach morskich i w portach

na morzu otwartym i wodach przylegtych dostepnych dla statkbw morskich

tylko na morzu otwartym

na morzu otwartym i na redach portow

viatta powinien pokazywac statek petnigcy stuzbe pilotowg gdy posuwa sie po wodzie?

dwa $wiatta widoczne dookota widnokregu umieszczone w linii pionowej na szczycie lub w poblizu
szczytu masztu — gorne biate a dolne czerwone, swiatta burtowe i $wiatto rufowe

dwa swiatta zielone widoczne dookota widnokregu umieszczone w linii pionowej na szczycie masztu,
Swiatta masztowe oraz swiatto rufowe

trzy swiatta czerwone widoczne dookota widnokregu umieszczone w linii pionowej, sSwiatta burtowe i
sSwiatto rufowe

wa statki zaglowe widzgce sie wzajemnie i majgce wiatr z réznych burt spotykajg sie tak, ze istnieje
.derzenia, to pierwszehstwo drogi ma statek, ktéry:

ma wiatr z prawej burty

ma wiatr z lewej burty

jest po prawej burcie drugiego statku




dowodzi wachtg nawigacyjna:

zawsze gdy przebywa na mostku

gdy wezwat go na mostek oficer wachtowy

gdy sam jest oficerem petnigcym wachte

statku odpowiada za organizacje wachty:

nawigacyjne;j

nawigacyjnej i radiowej

nawigacyjnej, radiowej i maszynowej (wraz ze starszym mechanikiem)

nwencja formutuje wymogi dotyczace brania/zdawania pilota?

COLREG

SOLAS

STCW

MLC

Jzie wachty nawigacyjnej decyduje:

kapitan

starszy oficer poktadowy

oficer wachtowy

nie "statek o ograniczonej zdolnosci manewrowej" oznacza statek:

ktory ze wzgledu na charakter wykonywanej pracy nie moze ustgpi¢ z drogi

ktéry wskutek wyjatkowych okolicznoéci nie jest w stanie manewrowac¢ zgodnie z wymaganiami
prawidet i dlatego nie moze ustgpic¢ z drogi

ktéry stoi w dryfie, ma wytgczone maszyny i urzgdzenia sterowe, i dlatego nie moze ustgpi¢ z drogi

ji statek powinien w pierwszej kolejnosci:

jak najszybciej udac sie do najblizszego portu schronienia

udzieli¢ pomocy drugiemu statkowi

poinformowac¢ o wypadku armatora

» 5 MPDM odnosi sie do:




szybkosci bezpiecznej

ryzyka zderzenia

obserwaciji

zenie dziennika okretowego na statku jest:

zawsze obowigzkowe

obowigzkowe, gdy wynika to z zaleceh obowigzujgcej na statku dokumentacji kodeksu ISM

obowigzkowe, gdy tak zadecyduje kapitan

:azdg podrozg planowana trasa powinna by¢ sprawdzona pod katem zgodnosci z odpowiednimi
oraz innymi publikacjami nawigacyjnymi przez:

oficera stuzbowego przygotowujgcego mostek do wyjscia statku w morze

oficera poktadowego przygotowujgcego plan podrozy

kapitana

/ lokalne:

zawsze majg pierwszenstwo nad prawidtami COLREG

nie mogg by¢ w sprzecznosci z prawidtami COLREG

sg podporzadkowane prawidtom COLREG

prawidtowe sg odpowiedzi A i B

'zystaniu z ARPA w "slepym" pilotazu do kontroli pozycji statku mozna wykorzystac:

funkcje manewru prébnego

funkcje akwizycji automatycznej

technike linii rownolegtych

jludze z pilotem, odpowiedzialnym za bezpieczenstwo nawigacyjne statku jest:

pilot

kapitan statku

oficer wachtowy

Jacy wzdtuz waskiego przejscia lub toru wodnego powinien trzymac sie jego:

prawej strony




srodka

lewej strony

ybsadzony zatogg niezgodnie z wymaganiami Certyfikatu Bezpiecznej Obstugi:

nie powinien wyj$¢ w morze, gdyz nie jest statkiem zdatnym do zeglugi

moze wyjs¢ w morze, jesli uchybienie nie dotyczy stanowisk oficerskich

moze wyjsS¢ w morze, jezeli takg decyzje podejmie kapitan

'trzy dzwieki krotkie" nadany gwizdkiem, gdy statki widzg sie wzajemnie, oznacza:

zmieniam moj kurs w lewo

moje maszyny pracujg wstecz

zwrécenie uwagi

holowania oznacza swiatto:

z0lte o tej samej charakterystyce, co swiatto rufowe

dodatkowe Swiatto lub swiatta masztowe

na holowanym obiekcie

iatta czerwone, widoczne dookota widnokregu, umieszczone w pionie oznaczaja:

statek na mieliznie

statek nieodpowiadajgcy za swoje ruchy

statek ograniczony swoim zanurzeniem

yadKu awarn siinika giownego powodujgce] CalkOwIte Jego unieruchomienie, kapian statku powinien
decyzje o zapaleniu Swiatet/wystawieniu znakdéw lub rozpoczeciu nadawania sygnatdw mgtowych

0 napedzie mechanicznym w dryfie

0 ograniczonej zdolnosci manewrowe;j

nieodpowiadajgcego za swoje ruchy

fe rozgraniczenia ruchu mogg wchodzi¢ bez ograniczen statki:

zaglowe

zajete potowem




ograniczone swoim zanurzeniem

nkach ograniczonej widzialnosci kapitan powinien przebywa¢ na mostku:

Zawsze

na akwenie o duzym natezeniu ruchu statkow

gdy nie zna kompetencji swoich oficerow

nawigacyjna jednoosobowa jest dozwolona:

zawsze, jezeli kapitan podejmie takg decyzje

tylko w dzien

tylko na morzu petnym

maszynowg podczas postoju statku w porcie powinien kierowac:

oficer mechanik na wszystkich statkach o mocy napedu 3000 kW i wiecej

zawsze oficer mechanik

oficer, gdy tak zadecyduje starszy oficer mechanik

poktadowg podczas postoju statku w porcie powinien kierowac:

zawsze oficer

oficer, gdy kapitan uzna to za konieczne

oficer na statkach o pojemnosci brutto powyzej 3000

ania i zalecenia dotyczgce organizacji wacht na statku znajdujg sie w konwenciji:

STCW

COLREG

SOLAS

+z Konwencjg STCW kazdy oficer lub marynarz wachtowy powinien mie¢ zapewnione minimum:

10 godzin wypoczynku w okresie 24 godzin i 70 godzin w okresie 7 dni

10 godzin wypoczynku w okresie 24 godzin i 77 godzin w okresie 7 dni

8 godzin wypoczynku w okresie 24 godzin i 70 godzin w okresie 7 dni




+ z wymaganiami Konwencji STCW dopuszczalny, ustalony przez Administracje limit stezenia
1 we krwi kapitana, oficera oraz innego czionka zatogi podczas petnienia obowigzkéw z zakresu
zenstwa, ochrony zeglugi i ochrony srodowiska morskiego nie moze przekracza¢:

0,20%

0,05%

0,50%

ienny statku nieodpowiadajgcego za swoje ruchy to:

dwie kule umieszczone w linii pionowe;j

trzy kule umieszczone w linii pionowej

walec










Odpowied:

Rysunek/grafika lub uwagi

igacji

























